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Barcelona al 1855 

LES PRIMERES LÍNIES DE FERROCARRIL 



LES PRIMERES LÍNIES DE FERROCARRIL 



Estación del Morrot 

UN CONJUNT DE LÍNIES ENLLAÇADES 



Plan de Enlaces Ferroviarios de 
Barcelona de 1933 

UN CONJUNT DE LÍNIES ENLLAÇADES 



UNA XARXA DE SERVEIS PASSANTS 



UNA XARXA DE SERVEIS PASSANTS 

Esquema de Rodalies de 
Barcelona de l’any 1989 



UNA XARXA DE SERVEIS PASSANTS 

Enllaç a nivell 

Salt de moltó 



UNA XARXA DE SERVEIS PASSANTS 

Esquema de Rodalies de 
Barcelona de l’any 1989 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES SITUACIÓ ACTUAL DE LA XARXA: SERVEIS DE RODALIES 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES SITUACIÓ ACTUAL DE LA XARXA: SERVEIS REGIONALS 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES SITUACIÓ ACTUAL DE LA XARXA: EVOLUCIÓ DE LA DEMANDA DE RODALIES 

Evolució de la demanda des de 1989 al 2006: 
Des de 1989 a 2006 es va passar de 42 M 
viatgers/any a 125 M. 
 
Dels 140.000 viatgers/dia en 1989 es va arribar als 
410.000 en 2006. 
 
 
Evolució de la demanda des de 2008 al 2016: 
 

 

 



SITUACIÓ ACTUAL DE LA XARXA: CAPACITAT 

16 trens/h i sentit 

20 trens/h i sentit 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES SITUACIÓ ACTUAL DE LA XARXA: VELOCITAT COMERCIAL 

Distribució per distància 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES SITUACIÓ ACTUAL DE LA XARXA: VELOCITAT COMERCIAL 

Distribució per temps  



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES SITUACIÓ ACTUAL DE LA XARXA: VELOCITAT COMERCIAL 

Velocitat comercial 
(km/h) 

Les línies que presenten velocitats comercials 
més reduïdes corresponen a: 

• línies que presenten trams de via única  

•trams d’una elevada densitat d’estacions 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES SITUACIÓ ACTUAL DE LA XARXA: VELOCITAT COMERCIAL 
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UNA RED DE SERVICIOS PASANTES DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ: ANTECEDENTS 

PLA D’INFRAESTRUCTURES DEL TRANSPORT DE CATALUNYA (Generalitat de Catalunya, Juliol 2006) 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ: ANTECEDENTS 

PLA DIRECTOR DE MOBILITAT DE LA REGIÓ METROPOLITANA DE BARCELONA (ATM, Agost 2008) 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ: ANTECEDENTS 

PLA DE TRANSPORTS DE VIATGERS DE CATALUNYA 2008-2012 (Generalitat de Catalunya, Juny 2009) 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES 

PLA DIRECTOR D’INFRAESTRUCTURES DEL TRANSPORT PÚBLIC COL·LECTIU DE LA REGIÓ 
METROPOLITANA DE BARCELONA 2011-2020 (ATM, Novembre 2013) 

DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ VIGENT 



Propostes d’infraestructura: 
1. Duplicació de via entre Arenys de Mar i Blanes. 
2. Nou accés a l’aeroport. 
3. Duplicació de via entre Montcada i Vic. 
4. Túnel del Turó de Montcada a la línia Barcelona-Manresa. 
5. Nova línia entre Castelldefels, Cornellà i Zona Universitària. 
6. Nou traçat a l’Hospitalet de Llobregat per permetre el sistema “costa-costa/interior-
interior”. 
7. Remodelació de l’estació de l’Hospitalet de Llobregat. 
8. Nous intercanviadors i millores a les estacions. 

UNA RED DE SERVICIOS PASANTES 

PLA DE TRANSPORTS DE VIATGERS DE CATALUNYA 2020 (Generalitat de Catalunya, Març 2017) 

Objectius: 
1. Reduir l’ocupació dels trens en hora punta, augmentant la capacitat del sistema. 
2. Reestructurar la xarxa millorant l’eficiència del sistema, amb la incorporació de serveis 
semidirectes i el manteniment de serveis esglaonats.  

 

 

Propostes d’explotació: 
1. Nous serveis semidirectes entre Manresa i Barcelona. 
2. Millores dels serveis de la línia R3. 
3. Increment del servei a la línia de Mataró durant l’estiu. 

 

DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ VIGENT 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES 

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS DE CERCANÍAS DE BARCELONA 2008-2015 
(Ministerio de Fomento, Febrer 2009) 

DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ VIGENT 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES 

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS DE CERCANÍAS DE BARCELONA 2008-2015 
(Ministerio de Fomento, Febrer 2009) 

DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ VIGENT 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES 

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS DE CERCANÍAS DE BARCELONA 2008-2015 
(Ministerio de Fomento, Febrer 2009) 

DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ VIGENT 

DIAGNOSI DEL PLA DE RODALIES 

Dades de 2006 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES 

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS DE CERCANÍAS DE BARCELONA 2008-2015 
(Ministerio de Fomento, Febrer 2009) 

DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ VIGENT 

Situació inicial Situació proposada al Pla de Rodalies 

Nombre de circulacions per hora i sentit en hora punta 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES 

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS DE CERCANÍAS DE BARCELONA 2008-2015 
(Ministerio de Fomento, Febrer 2009) 

DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ VIGENT 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES 

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS DE CERCANÍAS DE BARCELONA 2008-2015 
(Ministerio de Fomento, Febrer 2009) 

DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ VIGENT 

Propostes de modernització de la xarxa existent: 
1. Millora de via i desviaments (carril UIC 54 o UIC 60, desviaments C/P, balast silici, etc.). 
2. Millora de catenàries i subestacions (catenària rígida en túnels, etc.). 
3. Millora de senyalització i telecomunicacions (sistema ERTMS, etc.). 

Propostes de noves infraestructures: 
1. Nou accés a l’aeroport del Prat. 
2. Nova línia Cornellà-Castelldefels. 
3. Duplicació de via del tram Montcada-Vic de la línia R3. 
4. Duplicació de via del tram Arenys de Mar-Blanes de la línia R1. 
5. Túnel del Turó de Montcada a la línia Barcelona-Manresa. 

 
Propostes en estacions: 
1. Modernització d’estacions. 
2. Nous intercanviadors (La Torrassa, etc.). 
3. Noves estacions. 
4. Aparcaments dissuasius. 

 

TOTAL: 4.000 M€ 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES 

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS DE CERCANÍAS DE BARCELONA 2008-2015 
(Ministerio de Fomento, Febrer 2009) 

DOCUMENTS DE LA PLANIFICACIÓ VIGENT 

Objectius perseguits a la planificació vigent: 
1. Redistribuir el trànsit ferroviari entre els dos túnels que travessen Barcelona. 
2. Model d’explotació “costa-costa/interior-interior” per adaptar millor l’oferta a la 
demanda. 
3. Millorar la connexió amb l’aeroport. 

Aspectes que s’han d’incloure a la planificació: 
1. Coordinació entre el model de Rodalies i el model de serveis regionals. 
2. Distribució de tallers i punts d’estacionament/pernoctació de trens. 
3. Desenvolupar el sistema Sagrera-Sant Andreu. 
4. Definir l’enllaç del nou túnel sota el Turó de Montcada a la línia Barcelona-Manresa. 

 



UNA RED DE SERVICIOS PASANTES REFLEXIONS GENERALS 

Procés de planificació: 
1. Identificació i interiorització de l’interès general.  
2. Elaboració de criteris tècnics generals. 
3. Reconeixement del territori i diagnosi de la situació actual. 
4. Elaboració d’un model d’explotació. 
5. Validació del model d’explotació.  
6. Elaboració de programa d’actuacions en infraestructura, superestructura, vehicles i explotació. 

VISIÓ GLOBAL PER DEFINIR UN MODEL 

ES PLANIFICA EL TRANSPORT; ES PROGRAMEN LES INFRAESTRUCTURES 

Demanda 

Mantenibilitat 

Finançament 

Actuacions en 
altres xarxes 

Coordinació entre 
Administracions 

Inversió privada 

Sistema existent 
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UNA RED DE SERVICIOS PASANTES REFLEXIONS GENERALS 

Criteris per a un model de Rodalies: 
1. Prioritat per serveis que connectin la regió amb el centre.  
2. Línies que arribin fins als pols de demanda, però que siguin tan curtes com sigui possible. 
 
 
 
 
 
3. Estacions passants al centre de la ciutat amb vies d’apartat. 
4. Estacions de capçalera a la sortida de la ciutat amb vies de rebot entre vies generals. 

 
 
 
 
 

 
 
 
. 

Més longitud 
Més marge de regulació Menys velocitat comercial 

Més incidències Menys fiabilitat 

Difícil encaix d’horaris 
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UNA RED DE SERVICIOS PASANTES REFLEXIONS GENERALS 

Actuacions a la infraestructura 

 -Variants de traçat 

 -Duplicacions de via en línia de via única 

 -Quadruplicacions de via en línia de via doble 

 -Noves línies i enllaços amb salt de moltó 

+V (*) 

Actuacions a la suprestructura de via i catenària 

 -Via amb bones condicions geomètriques i de 
 manteniment 

 -Catenària compensada  

Actuacions a la senyalització 

 -Implantació de sistemes ATP 

Actuacions als vehicles 

 -Augment de prestacions 

 -Augment de velocitat màxima 

 -Millora d’accessibilitat des d’andana 

Velocitat (*): velocitat comercial, inversament 
proporcional al temps de viatge 

Actuacions a l’explotació 

 -Coordinació d’horaris amb transbordaments 

 -Establiment de trens semidirectes 

 -Reducció de longitud d’itineraris 

+V (*) +C +F 

+V (*) +C +F 

+V (*) +C +F 

+C 

+V (*) +F 

+V (*) +F 

+V (*) +C +F 

+V (*) +C 

+V (*) +C 

+V (*) 

+V (*) 

+F 
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