DECLARACIO DELS COL-LEGIS PROFESSIONALS SOBRE LA LICITACIO DEL
PROJECTE DE L’ESTACIO DE SAGRERA

A desembre de 2015, els col'legis d'Arquitectes, d’Economistes, d'Enginyers de
Camins i d’Enginyers Industrials de Catalunya, varem signar el Manifest sobre la
Sagrera amb la voluntat de posar en valor el projecte Sagrera en tant que peca clau
del nou model de xarxa ferroviaria de I'alta velocitat a Catalunya i també per I'enorme
impacte urbanistic que suposa resoldre la historica cicatriu de la xarxa ferroviaria que
ha dividit historicament la ciutat en dos.

L'estacio de La Sagrera i els espais urbans del seu entorn esdevindran inevitablement
un referent de la ciutat i han d’aportar un nou valor urba capa¢ d'integrar-se i de
millorar tant el teixit urba com el nivell de benestar de la ciutadania.

Tanmateix, una estacié com la de La Sagrera és molt més del que podra percebre el
viatger. A sota de I'estacid d’Alta Velocitat hi haura I'estacié de Rodalies amb les vies
d'ample ibéric i just al costat, [a xarxa de metro i autobusos. Un nus intermodal com la
Sagrera necessita els espais destinats a accessos a cada mode de transport, els
espais destinats a connexié entre els diferents modes, la connexié amb la xarxa viaria,
els aparcaments, I'estacié d’autobusos interurbans i les sortides als carrers de la ciutat
que es produiran a diferents nivells, donada I'orografia de I'entorn geografic.

Aleshores ja reclamaven gestionar el projecte Sagrera amb aquesta visié de futur i
amb la voluntat d’assolir els reptes tecnologics, funcionals, de mobilitat, d’eficiencia de
la xarxa, urbanistics i de qualitat urbana.

Els JJOO de Barcelona 92 ja van posar de manifest la capacitat d’aquest pais per
gestionar grans projectes. La gestié de La Sagrera va ser objecte d'un pacte entre
I'Estat (a través del Ministeri de Foment), la Generalitat de Catalunya i 'Ajuntament de
Barcelona materialitzat en la societat Barcelona Sagrera Alta Velocitat SA (BSAV). En
el si d'aguesta societat, les parts es comprometien a tirar endavant La Sagrera de
manera consensuada entre les tres institucions.

Sota aguesta voluntat de consens, BSAV va adjudicar, a l'octubre de 2008, la redaccio6
dels projectes de condicionament arquitectonic i instal-lacions de la nova estacié. La
crisi econdmica i les dificultats del public a 'hora de finangar aquell projecte van donar
lloc, a l'octubre de 2011, a un nou acord per tal de fer menys costos el projecte de la
nova estacié de Sagrera.

Calia adaptar aquell projecte ja redactat als nous parametres de la futura estacio de
Sagrera. El gran canvi es produeix a I’hora de gestionar aquesta nova licitacié. L’ADIF,
amb el suport de Fomento, que és qui aporta els recursos pressupostaris per a fer
front a la licitacid, ha prescindit de BSAV i ha decidit unilateralment les bases del nou
concurs.

Si al 2008, BSAV va plantejar la licitacid de la nova estacié mitjangant dos barems, I'un
econdmic i I'altre de capacitat técnica:

Valoracio de la proposta técnica 60 punts

Valoracié de la proposta econémica 40 punts

Al 2015, 'ADIF fixa unilateralment les bases de la licitacié capgirant els criteris de
puntuacié:

Valoracié de la proposta técnica 25 punts

Valoracid de la proposta econdmica 75 punts



A on ens han portat els nous barems d’ADIF? Doncs a adjudicar el projecte a qui ha fet
la baixa economica més important (criteri que, per descomptat cal tenir-lo en compte)
malgrat que l'adjudicatari hagi presentat, a criteri del mateix ADIF, la pitjor de les
propostes tecniques rebudes. Es a dir, la infraestructura més estratégica per a la ciutat
de Barcelona i per al pais, la pega clau de I'operacié de transformacié urbana més
significativa a Barcelona en I'actualitat i la gran porta al nostre pais en alta velocitat, es
confia a qui ni tant sols ha arribat a ser valorat amb la meitat dels 25 punts amb que es
valorava la proposta técnica.

Vagi per endavant que als quatre col-legis professionals que donem suport al present
document, alld que ens preocupa no és qui guanya o perd una licitacio, siné que les
bases de la mateixa reforcin la garantia amb la que s’han de projectar i executar reptes
com el de la Sagrera.

Per aix0, demanem que I'ADIF respecti els criteris de valoracio consensuats amb les
demés administracions publiques i que la gestié d’aquest projecte s'encomani, com es
venia fent, a Barcelona Sagrera Alta Velocitat SA que ja ha demostrat estar capacitada
per assumir la direccié del projecte.
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